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Se desaprovecha el
tiempo para crear
un proyecto que
conecte con Asia y
Europa: expertos

David Aguilar
david agilari@ehumiversal. com.mx
1 sistema de logistica mexica-
no muestra signos de baja
¥ escaso desa-
rrollo que le impide aprove-
char las ventajas que ofrecen
los miltiples bl les que
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MOVIMIENTO DE CARGA

El afic pasado el movimiento de carga a través de los diferentes modos de transporte registrd
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México tiene con otros paises y la posi-

gistica de la region.

El efnsul expuso la importancia de
contar con instalaciones modernas y
tecnificadas que ayuden a reducir los ele-
vadlos costos de operacion y agilicen los
movimientos de carga, servirfa para
atraer capitales y mis empresas para

México.
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Urge modernizar recursos para
mover mercancias: especialistas

¢l fin de dar a conocer la
dignaque existe en el pais, para recibir el
flujo de carga que se mueve de manera
transitoria por el mundo.

Bernardo Mendoza E.n cuanto a derechos de puerto y
LT " atraque, deblesen ‘existir esquemas de
incentivos o descuentos que promue-
En lugar de trabajar en el desarrollode  van la eficiencia de las operaciones
d y d portuarias, de buques
es 108 recur- labdn de la cade
Hans J. Scheidel, sose;n Ly
que contamos. Méxicoyaesun  nalogistica y que puedan traducirse en
director general de - fletes o i

gunda compania
mis grande del

ridad, cada dia mis estrictos por parte

Bl comercia de Tonda. en loglsties, tosentodalacadena logisticaesdema- e las aduanas norteamericanas, en
Médcosedaen  Sostiene que la es- siado caro para comparase con Pana-  donde por consecuencia la aduanas
mayoriacon El;  tructura y 1a infraes- mmmnsjsam mexicanas requiere alinearse en trifi-
tructura del trans- Para convertimos en un cen-  coshacia Estados Unidos o en trénsito
0 P ?eummé tro de logistica mundial tene- por puertos norteamericanos,
85% alga desarro mos que trabajar en reducir los  EEEESSSSE  l0s procesos y
da wm‘s‘mws robos y el vandalismo constante  pacy caryn  aduaneros se han vuelto cada
Bt ks aisteniti que e |, que existe entrenes yen el aut0-  cantrodelo- mmfs%mmm
hacia EU como 1 adores,
Alemania, Francia, rrollo eficiente de los serviclos  daltenemos  vieras, agencias en general, para
s Suecia, etcétera, encarecen los costos  quereducr el transporte de carga, ademids
212 mil El experto en lo- |y desincentiva la Inversién y el losobosen e Ia necesidad del de
mdd es el valor  gristica de origen ale uso de puertos S racion tributaria
de las mén, comenta “hay Emilo Roy Sacritin. (SAT) de cruzar informacién y
eXportaciones  chos retos, pero El gobierna debe in- documentacitn para propésitos
donde hay retos hay centivos fiscales que permitan a lain- v controles fiscales, que dicho sea de
muchas oportunidades, por eso esta dustrial acabar con rezagos; por ejem-  paso, controladora que de for
P plo, el precio del diesel representa has- g:mmﬁmwninsmm
riencia a nivel mundial donde operamos ta 30% de los gastos de una corpora- puertos, aeropuertos ¥ aduanas.
1 - cién, por lo que se deben implementar JoséSarﬂmha.mdlmdorde
mos convencldos de que México estd en sistemas como lo hacen en Estados d de P
el ino de & Unidos, apunta el especialista. mqmdmdeuwmm;ldu
tro multimodal”. Roberto Michel explica que existen — muy sobre todo por el Trata-
Emilio Roy Sacristin, presidente dela senﬂnmt\mhsquepmmﬂe «do de Libre Comercio (TLC) con Esta-
Asociacidn de Ferrocarriles (AMF), estin monopolizados, encareciendo  dos Unidos, por lo que tenemos que
agrega “sin duda los tratados que tene- aﬂhsmdesmgmmm trabajar en mejorar las con
mos desde hace afios, son una canos, como es el caso de l rincipal socio materia,
compe :sympo;'h::nmnﬂede plrlnz::rlmnimmqmmper
titividad, fuimos pioneros en esta activi- participaciin empresaspara  mitan una mayor competitividad
dad, sin embargp, lo tnico que nos ha generar competencia y por ende opti- ha
ayudado es a reducir aranceles y elimi ﬂ_?lhm_shlp-ammm whmmumm._
nar imp para que los prod i T RS T e
puedan entrar a otro paises.
Hoy a muchos afios de distancia de la
firma del Tratado de Libre Comercio c
(TLC), cuando Mésico debia comvertir- ~ CJRCULACION SR, I3
¢ en un eje comercial, ha sido desplaza- . 2
paises, en este momento lo
€5 buscar nuevas conlas  pe 34 cargap mode
cusl el pais pueda mantener esa compe- WM" * La SE indica que las firmas ex-
Wmmmdmmm. (millones de toneladas y participaciin %) portadoras pagan sueldos 37% ma-
, Lalogisticacs una deelas Méxcod yores cue s e o exprtan
en un Hub :
paraa regi6n de Norteamérica, tenemos. 57,6196 -— e En abril de 2010 las importaciones
que capitalizar los 3 mil kilometros que ¥ presentaron un incremento mensual de
tenernas de frontera comin, 2.73%. con lo que se mantienen una
No solamente para que leguen a EU Ferroviario tendencia positiva.
via esta frontera las mercancias mexica- 1154%
nas, sino que nos vean otros paises co- X * En ol periodo enero-abril de 2010,
mo centros de logistica que les permita om el valor de las importaciones totales

a ellos a un costo méds accesible Negar
icon sus productos a la Unidn America-
na, agrega el director general de la Aso-
ciacién Mexicana de Ferrocarriles.
José Refugio Muioz Lopez, director
general de la Cémara Nacional del Auto-
transporte de Carga (Canacar), expone
¢l problema que existe, es el caos co-
mienza aqui adentro, debido al poco de-
sarrollo de infraestructura con que se
cuenta para agilizar el movimiento de
mercancias con excepcitn del transpaor-
te carretero, No hay conexidn entre los
Pprincipales puertos entre si, carecen de
sisternas dénde puedan convivir los di-

Fuenite: Subsecretaria de Trarsporte y Cooed
Ganeral de Puartos y Marina Mercante
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El mercado de carga tiene potencial
De acverdo con Ulises Cruz Garza, di-
mtwmmdmdeMmmquu
go,el ch arga tiene
mmymlﬂusoponwﬁadesdem-
cimiento, pero esta todavia esta imitado
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Para poder incenti-
var el sector es de
vital importancia
avanzar en el apro-
vechamiento de los
multiples acuerdos
bilaterales e incen-
tivar el mercando
doméstico”™

Roberto Michel L,
director de
Wallenius
Wighelmsen

La estructura y la
infraestructura del
transporte en Méxi-
o estd algo desa-
rroflada, pero toda-
via lejos de los sis-
temas que tenemos
en palses industria-
lizados, como Ale-
mania o Francia”
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El problema co-
mienza aqui, debido
al poco desarollo
EESIn]
i“. vimiento de mer-
cancias, con excep-

cion del transporte
carretera”

99

El mercado de carga
tiene mucha poten-
cial y muchas opor-
tunidades de creci-
miento, pero estd
todavia limitado por
la infraestructura
que existe, nos fre-
na para competir*

Agro-

que operan en México.

tiene una particip de
70% del mercado doméstico, en el in-
ternacional nuestra cuota es de 2096,
esto quiere decir que de cada 100 tone-
ladas, 209 las

5 fune en tener un
mayor acercamiento comercial con los
paises que integran el BRIC (Brasil, Ru
sia, India y China) con los que se incen
tivariael tif

lﬂtﬁucmrgenemldrln(‘,mw:nr.mn
sﬁdemﬂnble]amem de que Méxi
©o s tro logls-
limdetlasemm.ql mnpcr:ycuandu

delas n.l
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«que tenemos con Estados Unidos. Ade-
mis de las dos puertas de cdn que

rentes regiones del globo.

Contamos con gran capacidad para
competir en el exterior, de hecho , esta
mos ya compitiendo en diversas merca-
dos a niveles muy importantes. México
ha sido seleccionado por compariias ex-
tranjeras para expand]r sus plantas de

tenemos hacia los océanos Pacifico y
Atlintico que abren la posibilidad de ex-
jportar hacia Europa y Asia, comenta el
empresario. El dltimo factor que podria
decir que es el més importante son los
tratados de libre comercio que tenemos
con el mundo, lo que nos hace un soclo
comercial i

ch m como las ices, que
desde hace uno o dos afios se vienen
dando transferencias de produccion de
otros paises hacia la reglén para abaste-
cer mercados extranjeros desde aqui
‘También estin llegando plantas de ma-

anaaybolaydeconsrrm
la eficlenci.

para los ¥ dad en las of de

por la infr uctura que existe, nos fre- Roberto Michel L, director general de mjnnodo]ogslmcnelmumodem

na para tir con otras Wilhelmsen Logistics, dijo yo ca-

“Tenemos tela de donde cortar, pero  que para poder incentivar el sectoresde  bal de los acuerdos bilaterales, que nos

mejores instalach mis  vital importancia avanzar en el aprove-  permita a los actores de las distintas in

propicia para las tareas de carga. .y de los mik bi- ¢l poder dar lo mejor de nues.

Cuando nos comparamos con las ter-  laterales. Se debe incentivar elmercando  tros servicios y productos. Estoy con-
minales de Los Angeles, Chicagoo Nue-  doméstico a través de reducciones de  vencido de que nos

va York, nos damos cuenta que estamos lmp\mosmatraerndsmmpcwas en un eficiente y centro de
en otras dimensiones™, para utilizar los sl tucchin y distrib




